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Abstract of DE401 11 79 

The suspension system of a motor vehicle has a road wheel mounted on 
a support (12) which is attached to the vehicle by means of two ball and 
socket joints (18,20) and two links (14,16). The ball end (24) of the upper 
joint (18) is formed integrally with a tapered shaft (32) which fits in a 
tapered bore (34) in the support (12). This tapered shaft (32) has a blind 
axial hole (36) extending from its lower end. This hole (36) has a screw 
thread and receives the shank (48) of the bolt (38) which has an integrally 
formed ballend (40) which forms part of the lower ball and socket joint of 
the lower link (16). USE - Motor vehicle suspension system. 
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(5) Gelenkverbindung 

Bei einer Gelenkverbindung mit zwei Gelenken mit je 
einem Gelenkzapfen und einem dem Gelenkzapfen beweg- 
lich aufnehmenden lagerteil, insbesondere mit zwei Kugel- 
getenken, sowie mit einem gemeinsamen Anlenkteil fur die 
Gelenke einerseits und zwei mit je einem Gelenk zusammen- 
wirkenden Fuhrungsteilen andererseits, ist zur Erzielung 
einer losbaren, wenig Bauraum erfordemden Ausfuhrung 
das erste Gelenk mit einem Gelenkzapfen in eine durchge- 
hende Ausnehmung des Anlenkteiles eingesteckt, weist der 
Gelenkzapfen ein Gewinde auf, und ist ein Gelenkteil des 
zweiten Geienkes mit einem korrespondierenden Gewinde 
von der entgegengesetzten Richtung her mit dem Gelenk- 
zapfen verschraubt. Bevorzugt weist der in die Ausnehmung 
eingesteckte Gelenkzapfen des ersten Geienkes ein Innen- 
gewinde zur Verbindung mit dem Gelenkteil des zweiten 
Geienkes auf. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Gelenlcverbindung mit 
zwei Gelenken, insbesondere mit zwei Kugelgelenken, 
gemaB dem Oberbegrif f des Patentanspruches 1 . 5 

Eine derartige Gelenkverbindung zeigt die DE-AS 
12 92 952 an einem Lenkgestange fur Kraftfahrzeuge. 
Dabei sind an einem mittleren Spurstangenabschnitt 
zwei Kugelgelenke vorgesehen, die ein gemeinsames 
Lagerteil besitzen, von dem zwei Gelenkzapfen abra- 10 
gen. Die Gelenkzapfen sind in bekannter Weise mit 
Fuhrungsteilen, hier einem weiteren auBeren Spurstan- 
genabschnitt und einem Fuhrungshebel oder Lenkhebel 
des Lenkgetriebes verbunden. 

Die bekannte Gelenkverbindung ist baulich sehr 15 
kompakt, bildet aber eine nicht trennbare Verbindung 
der Gelenke, so da3 beispielsweise bei einem VerschleiG 
an einem Gelenk beide Gelenke auszutauschen sind. 
Zudem kann die Bauhdhe der Gelenkverbindung — in 
Langsachse der in einer Flucht liegenden Gelenkzapfen 20 
gesehen — bei raumlich beengten Verhaltnissen zu 
groBsein. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Gelenkverbindung 
der gattungsgemaOen Art vorzuschlagen, die eine losba- 
re Verbindung der Gelenke darstellt und die bei einer 25 
einfachen, zuverlassigen Konstruktion eine noch gerin- 
gere Bauhdhe ergibt 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB mit den kenn- 
zeichnenden Merkmalen des Patentanspruches 1 gelost. 
Vorteilhafte und besonders zweckmaBige Weiterbil- 30 
dungen der Erfindung sind den weiteren Anspruchen 
entnehmbar. 

ErfindungsgemaB ist das erste Gelenk mit seinem Ge- 
lenkzapfen in an sich bekannter Weise in eine durchge- 
hende Ausnehmung des Anlenkteiles eingesteckt und 35 
uber eine Gewindeverbindung unmittelbar mit einem 
Gelenkteil des zweiten Gelenkes verschraubt. Durch 
diese Schraubverbindung werden die beiden Gelenke 
bzw. deren zu befestigender Gelenkteil an dem Anlenk- 
teil festgelegt Der zu befestigende Gelenkteil des zwei- 40 
ten Gelenkes kann dabei alternativ entsprechend den 
Merkmalen der Anspriiche 3 und 4 entweder der Ge- 
lenkzapfen oder das Lagerteil sein. 

In baulich besonders vorteilhafter Weise wird gemaB 
Anspruch 2 vorgeschlagen, in dem Gelenkzapfen des 45 
ersten Gelenkes ein Innengewinde vorzusehen, in das 
bei der Montage bzw. Befestigung unmittelbar der Ge- 
lenkzapfen des zweiten Gelenkes oder ein an dem La- 
gerteil des zweiten Gelenkes vorgesehener Gewinde- 
bolzen eingeschraubt wird. Dies ergibt eine innerhalb 50 
der Ausnehmung des Anlenkteiles verschachtelte Ge- 
windeverbindung, die eine sehr geringe Bauhdhe der 
Gelenkverbindung ermdglicht 

Bevorzugt kann gemaB den Merkmalen des Patent- 
anspruches 6 der erste Gelenkzapfen im Verbindungs- 55 
bereich und die Ausnehmung im Anlenkteil konisch ge- 
staltet sein. Dies ergibt eine insbesondere bei Kugelge- 
lenken bewahrte Befestigung, die zugleich als Verdreh- 
sicherung wirkt. 

SchlieBlich wird gemaB den Merkmalen des Patent- 60 
anspruches 7 vorgeschlagen, die Gelenkverbindung an 
einer Radaufhangung fur Kraftfahrzeuge zur Anlen- 
kung eines Lenkers und eines Stabilisators an einem 
Radtrager zu verwenden. Dies ergibt eine besonders 
kompakte Konstruktion mit einer direkten Einleitung 65 
der Radkrafte und Radbewegungen sowohi in Fuh- 
rungslenker als auch in den Stabilisator. 

Zwei Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind im fol- 
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genden mit weiteren Einzelheiten naher erlautert. Die 
Zeichnung zeigt in 

Fig. 1 einen Teilschnitt durch eine Gelenkverbindung 
an einer Radaufhangung fur Kraftfahrzeuge; und 

Fig. 2 eine weitere, gleich verwendete Gelenkverbin- 
dung unterschiedlicher Konstruktion. 

Die Fig. 1 zeigt eine Gelenkverbindung 10 mit einem 
ersten Kugelgelenk 18 und einem zweiten Kugelgelenk 
20 an einer nicht naher dargestellten Radaufhangung fur 
Kraftfahrzeuge. Die Gelenkverbindung 10 verbindet ei- 
nen unteren Arm eines Radtragers 12 als Anlenkteil mit 
dem auBeren Ende eines Lenkers 14 und dem freien 
Arm eines Stabilisators 16 als Fuhrungsteile. Die Rad- 
aufhangung kann im ubrigen bekannter Bauart sein und 
ist deshalb nicht naher beschrieben. 

Das Kugelgelenk 18 setzt sich aus einem Gelenkzap- 
fen 22 mit angeformter Kugel 24 und einem eine Kugel- 
kalotte 26 aufnehmendem Lagerteil 28 zusammen. Das 
Lagerteil 28 bildet dabei eine Baueinheit mit dem Len- 
ker 14. Das Kugelgelenk 18 ist durch eine gummieia- 
stische Manschette 30 nach auBen abgedichtet 

Ein konischer Abschnitt 32 des Gelenkzapfens 22 ist 
in eine durchgehende, konusformige Ausnehmung 34 
des Radtragers 12 eingesteckt und weist ein Innenge- 
winde 36 auf, in das der Gelenkzapfen 38 des zweiten 
Kugelgelenkes 20 eingeschraubt ist 

Der Gelenkzapfen 38 weist wiederum eine angeform- 
te Kugel 40 auf. die in einer Kugelkalotte 42 des Lager- 
teiles 44 verschwenkbar aufgenommen ist. An den Ge- 
lenkzapfen 38 ist ferner ein Schliisselflachen aufweisen- 
der Abschnitt 46 mit einem ein AuBengewinde tragen- 
den Gewindebolzen 48 angeformt. Eine gummiela- 
stische Manschette 50 schlieBt das Gelenk 20 nach au- 
Ben ab. Das Lagerteil 44 ist in einer entsprechenden 
Ausnehmung 52 des Stabilisators 16 mittels eines Siche- 
rungsringes 54 gehalten. 

Bei der Montage der Gelenkverbindung 10 wird der 
konusformige Abschnitt 32 des Gelenkzapfens 22 des 
ersten Kugelgelenkes 18 in die Ausnehmung 34 des 
Radtragers 12 eingesteckt, dann der Gewindebolzen 48 
des Gelenkzapfens 38 des zweiten Kugelgelenkes 20 in 
das Innengewinde 36 eingeschraubt, wobei nach Anlage 
des Abschnittes 46 an der korrespondierenden Anlage- 
flache des Radtragers 12 der Gelenkzapfen 22 in die 
Ausnehmung 34 gepreBt wird und somit eine feste Ver- 
bindung geschaffen ist Dabei kann an den Schlusselfla- 
chen des Abschnittes 46 ein entsprechendes Werkzeug, 
z. B. ein Gabelschlussel, angesetzt werden. Es versteht 
sich, daB die Lange des Abschnittes 32 des Gelenkzap- 
fens 22 und der darauf befindliche Konus so abzustim- 
men sind, daB bei einem Festziehen der Schraubverbin- 
dung zwischen der Stirnflache des Abschnittes 46 am 
Gelenkzapfen 38 und der Stirnflache des Gelenkzapfens 
22 ein Freiraum verbleibt 

Die in der Fig. 2 dargestellte Gelenkverbindung 60 ist 
im wesentlichen gleicher Bauart, so dafl nur die zur 
Fig. 1 bestehenden, wesentlichen Unterschiede be- 
schrieben sind. Gleiche Teile sind mit gleichen Bezugs- 
zeichen versehen. 

Abweichend von der Fig. 1 ist das zweite Kugelge- 
lenk 62, dessen Lagerteil 64 mit der Kugelkalotte 66 
einen Gewindebolzen 68 mit einem AuBengewinde auf- 
weist, welcher in das Innengewinde 36 des Gelenkzap- 
fens 22 des ersten Kugelgelenkes 18 eingeschraubt ist 
Zum Festziehen bzw. Losen der Schraubverbindung 
sind an dem Lagerteil 64 Schlusselflachen 70 angeord- 
net. 

Der Gelenkzapfen 72 des zweiten Kugelgelenkes 62 
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mil der Kugel 74 weist einen Gewindezapfen 76 mit 
einem AuBengewinde auf, der unmittelbar in eine Aus- 
nehmung mit einem Innengewinde 78 des Stabilisators 
16' eingeschraubt ist Zum Festziehen und L6sen dieser 
Sen raubverbindung ist in dem Gewindebolzen 76 ein 5 
Innensechskant 80 wie bei einer Imbusschraube einge- 
arbeitet. 

Die Erfindung ist nicht auf die gezeigten Ausfuh- 
rungsbeispiele beschrankt. So kann die Verbindung der 
beiden Kugelgelenke 18, 20 bzw. 18, 62 auch so ausge- 10 
fiihrt sein, daB der Gelenkzapfen 22 anschlieBend an den 
konischen Abschnitt 32 einen Gewindezapfen mit einem 
AuBengewinde tragt, auf den ein Gelenkteil des zweiten 
Kugeigelenkes 20 bzw. 62 mit einem korrespondieren- 
den Innengewinde aufgeschraubt ist Das Innengewinde 15 
konnte dann beispielsweise in dem Abschnitt 46 oder in 
dem Lagerteil 64 vorgesehen sein. Die Bezeichnungen 
"Anlenkteil" oder Tuhrungsteil" sind im Rahmen der 
Erfindung nicht funktionsgebunden; d. h„ es kann auch 
das Anlenkteil 12 ein Fuhrungsteil oder es konnen die 20 
Fuhrungsteile 14, 16 wahlweise Anlenkteile sein. Anstel- 
le von Kugelgelenken konnen auch Gelenke verwendet 
sein, die ein Schwenken im wesentlichen nur in eine 
Schwenkebene ermdglichen (mit z. B. zylindrischen Ge- 
lenkzapfen). 25 

Patentanspruche 

1. Gelenkverbindung mit zwei Gelenken mit je ei- 
nem Gelenkzapfen und einem den Gelenkzapfen 30 
bewegiich aufnehmenden Lagerteil, insbesondere 
mit zwei Kugelgelenken, sowie mit einem gemein- 
samen Anlenkteil fur die Gelenke einerseits und 
zwei mit je einem Gelenk zusammenwirkenden 
Fuhrungsteilen, dadurch gekennzeichnet, daB, 35 

— das erste Gelenk (18) mit seinem Gelenk- 
zapfen (22) in eine durchgehende Ausnehrnung 
(34) des Anlenkteiles (12) eingesteckt ist, 

— der Gelenkzapfen (22) ein Gewinde (36) 
aufweist,und 40 

— ein Gelenkteil (38; 64) des zweiten Gelen- 
kes (20; 62) mit einem korrespondierenden 
Gewinde (48; 68) von der entgegengesetzten 
Richtung her mit dem Gelenkzapfen (22) ver- 
schraubt ist. 45 

2. Gelenkverbindung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der in die Ausnehrnung (34) ein- 
gesteckte Gelenkzapfen (22) des ersten Geienkes 
(18) ein Innengewinde (36) zur Verbindung mit dem 
Gelenkteil (38; 64) des zweiten Geienkes (20; 62) 50 
aufweist. 

3. Gelenkverbindung nach den Anspruchen 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Gelenkzapfen 
(38) des zweiten Geienkes (20) mit einem AuBenge- 
winde (48) unmittelbar in das Innengewinde (36) 55 
des ersten Gelenkzapfens (22) eingeschraubt ist. 

4. Gelenkverbindung nach den Anspruchen I und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB an dem Lagerteil (64) 
des zweiten Geienkes (62) ein Gewindebolzen (68) 
mit AuBengewinde angeordnet ist, der in das Innen- 60 
gewinde (36) des ersten Gelenkzapfens (22) einge- 
schraubt ist. 

5. Gelenkverbindung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Gelenkzapfen (38) des zwei- 
ten Geienkes (62) mit einem Gewindebolzen (76) 65 
mit AuBengewinde unmittelbar in das mit einem 
Innengewinde (78) versehene Fuhrungsteil (16) ein- 
geschraubt ist. 



179 Al 

4 

6. Gelenkverbindung nach Anspruch t, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der erste Gelenkzapfen (22) und 
die Ausnehrnung (34) im Anlenkteil (12) konisch 
ausgebildet sind. 

7. Gelenkverbindung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche an einer Radauf- 
hangung fiir Kraftfahrzeuge, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Anlenkteil ein Radtrager (12) ist und 
daB die Fuhrungsteile ein Lenker (14) und der Arm 
eines Stabilisators (16) sind. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



— Leerseite — 



. tjEST AVAILABLE COPY 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 Nummer: DE4011 179 A1 

Int. CI. 5 : F16C 11/06 

Offenlegungstag: 10. Oktobor 1991 



FIG.1 




108 041/288 



4EST AVAILABLE COPY 

ZElCHNUNGEN SE1TE 2 Nummer: DE 40 11 173 A1 

Int. Ct. s : F16C 11/08 

Offenlegungstag: 10. Oktober 1991 

FIG.2 




108 041/268 



